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IMPACTO DAS MUDANCAS CLIMATICAS NO TRANSPORTE DE CONTEINERES
NO BRASIL

Emillyn Carolina Barra Galende
Paulo Vinicius Guimaraes Leite

RESUMO

O transporte de contéineres € importante para a economia global e do Brasil, no
entanto podem se tornar desafiador com os impactos provocados pelas mudancas
climaticas. Partindo disso, serdo tracados a importancia da logistica e sua
infraestrutura, como também alternativas que fazem parte do mesmo (cabotagem),
apresentando uma analise do seu crescimento e as rotas utilizadas. Discorrer sobre
a Conferéncia das Nac¢Oes Unidas sobre as Mudancas Climaticas como um novo
viés para o problema e como esses impactos podem influenciar no transporte
hidroviario, e a abordagem da pesquisa qualitativa e quantitativa com dados
subjetivos e estatisticos.

Palavras - chave: Impacto. Climaticos. Transporte Contéineres. Logistica.

ABSTRACT

Container transport is important for the global and Brazilian economy, however it can
become challenging with the impacts of climate change. Based on this, the
importance of logistics and its infrastructure will be outlined, as well as alternatives
that are part of it (cabotage), presenting an analysis of its growth and routes. Discuss
about the United Nations Conference on Climate Change as a new approach to the
problem and how these impacts can influence waterway transport, and the approach
to qualitative and quantitative research with subjective and statistical data.

Keywords: Impact. Transport. Containers. Climate. Logistc.



1. INTRODUCAO

As mudancas climéticas exercem impactos profundos e abrangentes sobre o
meio ambiente, repercutindo diretamente na logistica e no transporte de mercadorias
globalmente. Conforme explicado por Schwarzwald e Lenssen (2022), essas
mudancas decorrem tanto de variagdes naturais do clima quanto de a¢cées humanas,
como a emissao de gases poluentes que intensificam o efeito estufa. O aquecimento
global resultante dessas acdes altera os padrdes climaticos de maneira imprevisivel,
levando a fenbmenos extremos como tempestades severas, secas prolongadas e
aumento do nivel do mar. Tais eventos desafiam as infraestruturas logisticas
existentes, exigindo que sistemas de transporte se adaptem a condigbes
meteoroldgicas cada vez mais volateis (IPCC, 2001).

Essas mudancas climaticas provocam reacdes em cadeia que afetam todos
0S ecossistemas e, por extensao, todas as formas de transporte, conforme descreve
(Conti, 2005). Novos riscos emergem para estradas, pontes e portos, tais como
inundacdes e erosdes, requerendo revisdes significativas nas estratégias de

planejamento e operacao logistica.

No contexto da globalizacdo, a evolucdo do comeércio internacional tem
demandado uma expanséao continua e um aumento na complexidade das operacdes
logisticas, especialmente no transporte maritimo. A inovacdo dos contéineres, como
aponta (Ballou, 2006), revolucionou as praticas de envio de mercadorias
globalmente, ndo apenas como um diferencial, mas como uma necessidade critica

para manter a competitividade.

A eficiéncia na gestdo de cadeias de suprimentos, integrando custos de
transporte, armazenagem, manutencdo de estoques e gerenciamento de pedidos,
reflete diretamente na produtividade e rentabilidade das empresas, destacando a
importancia de estruturas logisticas resilientes e adaptativas em face das
adversidades climéticas e da complexidade do mercado global, conforme reiteram
(Machlin, 2011) e (Gunasekaran et al., 2001).

Assim, o desenvolvimento continuo das praticas de gestdo de cadeias de
suprimentos ndo apenas acompanha, mas também impulsiona o crescimento do
comeércio mundial, evidenciando a relacdo inseparavel entre uma logistica maritima

eficiente e o sucesso no ambiente de negdcios globalizado.



O transporte de contéineres emergiu como um método fundamental na
movimentagcdo de um vasto volume de carga, apresentando-se como uma solucéo
de custo efetivo e eficiente. Essa modalidade se destaca especialmente no ambito
maritimo, considerada a forma mais eficiente para a movimentacgao internacional de

cargas (Lacerda, 2004).

De fato, o transporte maritimo mobiliza quase 100% das mercadorias em
escala global, facilitando o comércio entre continentes e potencializando a
integracdo das cadeias de suprimentos internacionais. Esta eficiéncia é vital em um
contexto em que as mudancas climaticas e a crescente complexidade das
operacoes logisticas demandam resiliéncia e adaptacdo constante das estruturas e
préaticas logisticas para manter a competitividade e a produtividade no ambiente de
negocios globalizado (Nascimento, 2022).

Este trabalho tem como problematica: Como as mudangas climaticas
ocorridas no Brasil impactaram no transporte de contéineres. Levando em conta sua
diversidade, o territorio brasileiro possui uma relacdo direta e representativa com o
fendbmeno das mudancas climaticas globais, o que, inclusive, tem colocado em acgao
atores e iniciativas de governanca em prol de politicas climaticas, conforme ressalta
(Rocha, 2019).

O presente estudo possui como objetivo geral mostrar os efeitos dessas
alteracoes do clima na movimentacdo de cargas de modal maritimo, assim como
apresentar a importancia do investimento em gestdo ambiental para evitar esses
impactos ambientais no Brasil. A justificativa desse artigo se da pela grande
relevancia do modal hidroviario no transporte internacional de contéineres e como

ele influencia no trabalho portuario.

2. METODOLOGIA

O presente trabalho teve como objetivo a realizacdo de um estudo com a
finalidade de entender a influéncia das mudancas climaticas no transporte de
contéineres no Brasil. Ao longo da pesquisa, foi explicado sobre a logistica e 0s
principais modais utilizados para o transporte de cargas, como o maritimo e o fluvial,
demonstrando a importancia deles. Por fim, foi falado das mudangas climéticas e

como ela influencia nesse transporte.



O tipo de pesquisa utilizada quanto aos objetivos foi a descritiva ja que
oferece uma aproximagcdo com a questdo. Ela foi baseada em assuntos teoricos,
com livros, artigos e trabalhos académicos abordando o assunto. Além disso, ela
aconteceu por meio de pesquisa bibliografica e documental, com a intencdo de
aprofundar o conhecimento sobre a tese.

A coleta de dados teve abordagem qualitativa e quantitativa para relacionar
esses dados com a interpretacdo. A parte qualitativa serviu como uma analise sobre
o modal cabotagem e as mudancas climéaticas, mostrando nossa visdo sobre eles.
Na parte quantitativa, foi utilizado métodos mateméticos e estatisticos, obtendo

resultados sobre esses impactos por meio de dados.

Com isso, falamos também sobre a COP, que todo ano discute medidas para
a reducéo de gases do efeito estufa. No ano de 2025, a COP30 seré realizada em
Belém do Para, e analisamos como esse evento vai discutir sobre as mudancas
climaticas no Brasil e como ele vai influenciar no transporte de cargas pelos

diferentes modais.

3. REVISAO DE LITERATURA

Os topicos a segquir, irdo abordar conceitos e alternativas da logistica para o
comércio brasileiro, sendo essas a infraestrutura logistica do Brasil e sua
importancia e modais logisticos. Além disso, também serdo apresentados dados

sobre a viabilidade, uso do modal maritimo e as rotas alternativas (cabotagem).

3.1 LOGISTICA

As praticas a logistica existem desde o comeco da civilizacdo, cabendo
ressaltar que a palavra logistica € originéria da lingua na Francesa (verbo loger =
suprir). Nela envolve planejamento, execucdo de produtos englobando atividades
como armazenagem, manuseio de materiais e embalagens, transportes e estoques

tornando-se um processo integrado. No prosseguimento, o conceito de logistica foi



se adaptar a uma abrangéncia muita mais dinamica e global atendendo aos

processos (Rodrigues, 2007).

Na area da logistica a complexidade se incorpora por termos a serem tratados
em qualquer atividade de manufatura, marketing ou comercio internacional. Nesse
contexto, a cadeia de suprimento € essencial para o0 sistema de organizacéo,
informacdes e recursos envolvendo desde a aquisicdo da matéria-prima até a
entrega do produto final, estabelecendo uma deferéncia entre cliente e fornecedor

(Bowersox et al., 2014).

Além disso, 0 bom desempenho da estratégia da empresa é fundamental para
0 estabelecimento de uma relacdo dinamica e com o mercado respondendo as
demandas apresentadas pelos clientes. O desempenho logistico € medido em cada
separacao por disponibilidade de estoque, desempenho da operacéo e a confianca
posta no servigo prestado em cada setor. Segundo Bowersox (2014, p.34):

[..] a disponibilidade envolve ter estoques para atender as
constantes necessidades dos clientes em termos de matérias-primas ou
produtos. O desempenho operacional lida com o tempo necessario para
entregar o pedido de um cliente. A confiabilidade do servigo envolve os
atributos relacionados a qualidade da logistica.

3.1.1 Tipo de Carga

No periodo de 1970 a mudanca tecnoldgica no setor de transporte maritimo
regulares foi rapida e significativa. No comeco da década o movimento da carga
geral era muito utilizado por métodos breakbulk, ou seja, carga fracionada,
entretanto ao final da década a conteinerizacdo das cargas foi de grande relevancia
nos negoécios maritimos, com isso passa a ser estratégico dentro da cadeia de
abastecimento do pais em virtude do aumento de compra e venda de mercadorias,

por consequéncia disso a conteinerizacao foi fundamental nesse processo inicial.

Ainda, segundo (Vieira, 2003) o tipo de carga € classificado como geral solta
ou unitizada. Assim a carga geral é transportada em pallets ou contéineres, sendo

0s graneis sélidos embalados e condicionados para transporte em contéineres.
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Dessa forma a sua locomocdo se faz mais relevante pelo seu carater multimodal

estabelecendo uma conex&o terra-mar, também como descreveu sua importancia

Peder Drucker:

N&o havia tecnologia na ideia de tirar uma carroceria de caminhdo de suas
rodas e coloca-la num navio cargueiro. Esta inovagdo, ‘o contéiner, nao
surgiu de uma tecnologia qualquer, mas sim de uma nova percep¢éo do
‘navio cargueiro’ como sendo um equipamento para manipular cargas, e
ndo simplesmente um ‘navio’, significando, com isto, que o mais importante
era tornar o mais curto possivel o tempo de atracacdo no porto. Mas esta
inovacdo, aparentemente trivial, quase quadruplicou a produtividade dos
cargueiros maritimos de carga geral e, provavelmente, salvou a marinha
mercante. Sem ela, a tremenda extensdo do comércio mundial nos ultimos
40 anos — 0 maior crescimento dentre as mais importantes atividades
econdmicas jamais registradas ndo poderia possivelmente ter ocorrido.
(Drucker, 2003, p. 40)

Vale ponderar que no ano de 2019, antes da pandemia, do total de

exportacdo de cargas do pais, 7% eram condizentes a movimentagdo de

contéineres e isso arrecadou ao Brasil cerca de US$ 94 bilhdes em 2019 (CNI,

2020)

3.1.2 Tipos de Navios

Entende-se por navio toda construcdo flutuante imediatamente destinada a

navegacao por agua e transportar cargas e pessoas (Rodrigues et al., 2014, p.115).

A evolucéo dos navios de desenvolveu pelo avanco tecnoldgico, e resultante disso a

necessidade de fazer embarcacfes mais potentes e maiores.
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Figura 1 — A Evolucdo do tamanho dos navios nos Gltimos 40 anos, segundo a OCDE e a ITF

A
DOS NAVIOS

NOS ULTIMOS

Fonte: (OCDE) e (ITF)

Assim, segundo a Organizacdo para a Cooperacdo e Desenvolvimento
Econbmico (OCDE) e pela Federacdo Internacional dos Trabalhadores em
Transportes (ITF) com a evolucédo das embarcacdes houve um elevado crescimento
econdmico e um aumento substancial no fluxo de mercadorias transportado.

Alguns tipos de navios sdo o0 cargueiro convencional - do tipo mais antigo
para transporte de carga geral; porta contéineres (full container) — esse tipo &
especializado para carregar esse tipo de continente no compartimento do navio;
rollonroll off (Ro — Ro) - o projeto para esse se configura por permitir o transbordo
de qualquer tipo de veiculo e também contéineres; Reefer — projetado para produtos
de condicionamento refrigerado ou congelado, construido com camaras frigorificas;
Granel liquido (tanque) — apropriado para transporte de petréleo e produtos

guimicos; Graneleiro — configurado para cargas seca e granel.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Organiza%C3%A7%C3%A3o_para_a_Coopera%C3%A7%C3%A3o_e_Desenvolvimento_Econ%C3%B3mico
https://pt.wikipedia.org/wiki/Organiza%C3%A7%C3%A3o_para_a_Coopera%C3%A7%C3%A3o_e_Desenvolvimento_Econ%C3%B3mico
http://www.itfglobal.org/pt/global/
http://www.itfglobal.org/pt/global/
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3.2 INFRAESTRUTURA LOGISTICA DO BRASIL E SUA IMPORTANCIA

O Brasil por ter uma grande dimenséo territorial possibilita as diversas formas
de administra a entrada e saida de mercadorias em seu territorio. Com isso
possibilita o uso de cinco principais modais de transporte, tais como, aquaviario,

rodoviario, ferroviario, dutoviario e aéreo.

A separacdo desses servicos e responsabilidades é disposto pelo governo
federal da seguinte forma: A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios, a
ANTAQ, para os transportes aquaviarios. O DNIT, para os transportes terrestres e a

INFRAERO para os transportes aéreos.

O rapido crescimento do comércio internacional impulsionou a procura de
bens e servigcos e, por conseguinte a logistica de cargas, uma area a qual o Brasil
nunca havia se preparado passa a ser requerido tanto em termos burocraticos

guanto em infraestrutura.

Nos dias de hoje a logistica no Brasil € importante porque auxilia e ajuda
empresas a agregar e criar valor ao cliente. Ela € chave para uma estratégia de
sucesso para empresas brasileiras, promovendo diversas maneiras para diferenciar
de empresas estrangeiras, atraves de servicos qualificados, por meio de interesses,
planejamento, controle e custos operacionais reduzidos com o objetivo de responder
a expectativa do consumidor (Arbache, 2014). E claro que as atividades
supracitadas ndo sao simples de serem realizadas, por exemplo, ainda ha muitos
empecilhos na questdo do escoamento da carga, como os fatores climaticos

ocorridos atualmente.

3.3 MODAIS LOGISTICOS: Maritimo, Fluvial, Aéreo, Ferroviario, Rodoviario e

Dutoviério

Em relacédo ao transporte de cargas por meio da agua, Almeida (2011, p.33)
menciona que “pode ser por mar, rios e lagos, e caracteriza Mar = Maritimo; Rio =
Fluvial; Lagos = Lacustre; Cabotagem = transporte dentro do pais, entre portos

locais; Longo curso = transportes entre diferentes paises e/ou continentes.”

Sobre o modal maritimo, Cecatto (2002) afirma que é “um dos modais mais

importantes para a industria e a logistica no Brasil, ele ainda ndo tem todo o seu
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potencial devidamente utilizado. Sua importancia estd diretamente ligada a
intermodalidade, a geracdo de novos empregos, ao aumento na movimentacédo de
cargas no pais e ao fortalecimento do setor de logistica no mercado nacional.” O
setor movimenta milhdes de toneladas ao ano mesmo com as dificuldades que

enfrenta como portos inadequados, burocracia e altas tarifas.

O transporte maritimo tem baixo custo de implantacdo e de operacdo e
apresenta competitividade para longas distancias. Ele é o modal mais utilizado no
comércio internacional, tem vantagens como mercadoria de baixo valor agregado e
transporte de grandes distancias e volumes, e também desvantagens como
gerenciamento complexo com muitos documentos e necessidade de terminais

especializados além de tempo de transito longo.

E necessario transporte complementar, o que pode ser inadequado para
algumas rotas. O carregamento pode ocorrer em varios tipos de navios para cargas
gerais ou convencionais: Navios dotados de pordes (holds) e pisos (decks), navios
especializados, navios multiproposito e 0s nhavios porta-container. Esse Ultimo
transporta apenas em container, como “sélido, liquido e gasoso, desde que seja em

container, Tem apenas 01 (um) deck (o principal)” (AImeida, 2011).

O Brasil apresenta um grande potencial de proveito da navegacéo fluvial, com
63 mil/km de rios e lagos dispersado por todo o pais. No entanto, no que tange o
transporte fluvial compreende-se toda a rede de rios: Amazonas e demais afluentes,
Madeira, Araguaia/Tocantins, Juruena/Teles Pires/Tapajés, Parnaiba, Séao

Francisco, Tieté/Parand, Paraguai e Taquari/Jacui.

O transporte fluvial nessas regides difere do resto do Brasil, por ser realizado
em embarcacfes caracterizadas como mista, que além de transporta cargas,
também transportam pessoas, para centros municipais, interiores e grandes centros.
As condi¢des naturais e climaticas constituem como principal fator para a navegacéo

de balsas.

Segundo Frota (2008), o transporte fluvial de passageiros e cargas nessas
regides ainda é de baixa estrutura e acessibilidade. Vale ressaltar que, para a
populagdo ribeirinha, o transporte hidroviario € a Unica opcdo de acesso aos
servicos basicos de alimentacdo, saude, educacdo e amparo social. Assim como

também tem grande importancia para a economia local e o turismo.
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3.4 VIABILIDADE DO MODAL MARITIMO NO BRASIL

Araujo (2013, p.31) afirma que “a logistica de movimentag¢ao de cargas € hoje
um instrumento indispensavel para que um pais possa ser competitivo dentro do
mercado globalizado de alta concorréncia”. Os meios de transporte influenciam no
desenvolvimento de um pais, e suas vantagens e desvantagens refletem na sua

economia.

Segundo Barat (2007, p.34), o transporte multimodal, € de grande importancia
para a consolidacdo de complexas cadeias logisticas, levando em conta o

abastecimento interno e o escoamento de produtos em escala mundial.

Cecatto (2002) afirma que é triste “um pais cujo litoral € grande de largura e
gue possui uma rede hidroviaria enorme, ainda ndo explore adequadamente o
transporte maritimo.” O numero de cargas movimentadas ao ano pode melhorar se
houver preocupacéo e trabalhos efetivos para mudar esse cenario. O investimento
para a melhoria desse sistema é grande e a movimentacao de cargas por ele ndo é
tdo rapido quanto o transporte aéreo ou ferroviario, mas sao varios os portos com

boa capacidade.

O modal hidroviario €, sem duvidas, uma alternativa para o transporte no
Brasil, pois demanda menores custos se comparado ao rodoviario, e ainda é pouco
explorado (Michelle, 2012). Com investimentos no transporte maritimo, o niamero de
portos poderia ser enorme. Segundo dados da Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (ANTAQ, 2024), o setor portuario registrou um crescimento de 10% no
primeiro bimestre de 2024, com volume de cargas de 197,8 milhdes de toneladas.
Em razdo disso, aumenta também o numero de vagas de trabalho nesse setor,

como ascensao ajudando na diminui¢do da pobreza.

Além disso, Mizael (2011, p.19) afirma que o modal hidroviario vem crescendo
de forma orgéanica dentro do escoamento agricola, e nas hidrovias nao foram feitas
eclusas nas represas de hidrelétricas por conta da falta de planejamento. O modal
aquaviario € de grande importancia para promover e integrar o pais. Com uma
modernizacdo e adaptado ao mundo globalizado, o transporte maritimo pode ser
decisivo na consolidacdo do MERCOSUL, além de aumentar o comércio com 0s

demais continentes (Cecatto, 2002).
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Araujo (2013, p.31) ainda complementa que “os portos s&o equipamentos
fundamentais dentro de qualquer cadeia logistica de transporte de carga, seja na
movimentacdo de cabotagem e principalmente na movimentacdo de longo curso.
Neste contexto, podemos citar o Decreto 6620/08 que dispde sobre politicas e
diretrizes para o desenvolvimento e o fomento do setor de portos e terminais
portuarios, que deste a sua edicao ja propiciou investimentos privados, da ordem de
R$ 32 bilhdes.”

Ainda segundo Cecatto (2002), o governo demonstra preocupagdo com o0
setor de transportes, mas ainda € pouco e muito mais precisa ser feito, j& que as
possibilidades de crescimento sdo imensas e 0 transporte multimodal segue em
ritmo muito lento. Apenas usando varias formas de transporte, com tempo para
deslocar as cargas e custos reduzidos poderdo diminuir precos, aumentando o
consumo interno e incentivando mais exportacdes. E preciso de uma frota mercante
de real poder porque se 0 seu comeércio nao avancga por falta de navios, o Brasil fica

sem rumo e guiado por empresas estrangeiras.

O transporte maritimo significa crescimento para o setor da logistica. E um
mercado muito grande e com muito que se fazer nos portos e ligados ao transporte
rodoviario e ferroviario. Tem-se variadas op¢des para os profissionais da logistica
podendo ser nos portos, nas empresas maritimas, de armazenamento ou junto as
transportadoras dos outros modais. Em 2000, portos fluviais, lacustres e maritimos
foram responsaveis pela movimentacdo de 460 milhGes de toneladas de carga. Um
ano antes, o setor hidroviario teve 13,8% de participacdo no transporte nacional,
ficando atras das ferrovias (19,5%) e das estradas (61,8%). Em 1985, as hidrovias
movimentaram 18,3%, contra 23,6% do setor ferroviario e 53,6% do rodoviario.
Esses dados mostram que o transporte maritimo € enorme, mas Seu uso vem
diminuindo, com postos sendo fechados e prejuizos em escala global na economia

brasileira.

No qgue concerne ao aspecto ambiental, o modal maritimo possibilita uma
reducdo nas emissdes de gases poluentes, proporciona uma maior eficiéncia
energética em relacdo a carga e poténcia, consumo de combustivel 19 vezes menor
e maneio ambiental se comparado ao modal rodoviario (ANTAQ, 2024). Em
aspectos econémicos a opcao deste modal apresenta a reducao de tarifas e frete na

circulacdo de mercadorias e pessoas. Desse modo, observa-se que o transporte
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maritimo deve ser conceituado em nivel de investimentos necessarios em nortear os

obstaculos regulatérios e estruturais.

3.5 ROTAS ALTERNATIVAS (Cabotagem)

No Brasil o transporte maritimo, em especial a cabotagem, desempenha um
papel crucial no transbordo devido a sua vasta margem litoranea. O crescimento
dessa navegacdo é importante para o balanceamento da matriz de transporte e
diminuir os principais gargalos de movimentacdo de carga no Brasil (Teixeira et al.,
2018).

Para que a cabotagem seja viavel dentro do mercado de navegacao, ela deve
estabelecer custo e nivel de servicos usuais em qualquer setor econémico. As
decisdes tomadas por esse viés sdo as viagens longas, além disso na cabotagem, é
comum o compartilhamento de cargas em uma mesma viagem para economizar em
escala, visando a melhoria do fluxo logistico e a eficiéncia do sistema de transporte
nos pontos da costa brasileira, também conta com menor risco de acidentes e

avarias e indices inferiores de emisséo de poluentes.

Grafico 1 - Crescimento do volume transportado por cabotagem
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Fonte: Elaboragdo CNT com dados da ANTAQ.

Nesse periodo nota-se o crescimento de cargas gerais transportada por
cabotagem, portanto foi a continuidade de uma tendéncia de expanséo que ja vinha

se configurando mediante os oito anos de analise como mostra o grafico.
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Figura 2 — Portos de navegacéo da cabotagem
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Na Figura sdo estabelecidos os principais portos que fazem o percurso de

navegacao por cabotagem.

Essa alternativa de navegacao por cabotagem, comparando aos outros tipos
de modais gera vantagens significativas no quesito ambiental. Os resultados s&o os
proveitos de transportar mais quantidade de carga em menor quantidade de
consumo de combustivel, portanto tento consequéncia menor emissao de poluentes

como indicado no quadro a seguir:

Quadro 1 — Comparac¢éo dos modais em vantagens significativas

Indicador Modal Modal Modal
cabotagem ferroviario rodoviario
Unidades Embarcacéo de 2,9 comboios 172 carretas
equivalentes 6.000 t Hopper, de 35t
86 vagodes
de 70 t
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Consumo médio 4.1 litros 5,7 litros 15,4 litros
de combustivel
para transportar
uma tonelada
por mil
quildmetros

Emisséo de gas 20,0 23,3 101,2
carbodnico
(gCO2/TKU)

Custo médio de R$ 50,74 R$ 67,54 R$ 239,74
transporte,
carga geral por
1.000 km (R$/t)*

Fonte: Elaboracédo propria, com base em CNT

3.6 IMPACTOS DA COP NO TRANSPORTE

A Conferéncia das Partes (COP) é o encontro da Convencdo-Quadro das
Nacoes Unidas sobre Mudanca do Clima, no qual sdo debatidas as mudancas
climaticas com o objetivo de encontrar solu¢cdes para os problemas ambientais no
planeta e negociar acordos. Ela acontece anualmente por representantes de varios
paises, com o respectivo niumero do encontro, como a COP1 que ocorreu em 1995,

em Berlim, Alemanha.

ACOP30 sera realizada em Belém, no estado do Parda, Brasil, em 2025. O
governador do estado do Para, Helder Barbalho, ja afirmou que sera “a COP da
floresta, na natureza, a COP da nossa gente. Vamos mostrar que somos capazes de
aproveitar esta oportunidade para buscar solucées para o0 meio ambiente e para o
NOsSso povo que vive na Amazonia”. Posto isso, sera reforcado o compromisso global
de enfrentamento das mudancas climaticas, com a percepcdo voltada para a
necessidade de acdes concretas de planejamento e governanca a regido que é

importante no equilibrio ambiental.

Pela COP30 ser sediada em Belém, tem-se discussfes climéaticas mundiais,
gue estdo pautadas pelos meios de reducdo de gases do efeito estufa a partir de
industrias e sob o olhar do Norte Global. Assim, a floresta e as politicas de reducéo
de emissdes e contengdo do aquecimento pela Amazbnia estardo sendo pauta

principal pela primeira vez, junto com o papel do Sul Global.
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“E com grande satisfagdo que informo a nossa deciséo de realizar a COP de
2025 na Amazonia brasileira, um bioma essencial para conter o aquecimento global.
A COP 30 seré realizada na cidade de Belém, capital do Estado do Para. Sabemos
gue essa COP sera chave para a definicdo das novas NDC, que até la serdo
apresentadas e que serdo fundamentais para que possamos alcancar a misséo de
1.5 graus. Estou especialmente tocada pela indicagdo da Amazobnia, onde nasci e
cresci, para receber esta conferéncia”, afirma a ministra Marina Silva em sesséo

plenaria em Dubai.

Além da questdo climatica, nota-se também a melhoria na questdo dos
transportes maritimos e fluviais. Em reunido entre o Governo do Estado do Para e
Marinha do Brasil, foi discutida a pauta de tornar a capital acessivel para quem vai
se hospedar em navios durante o periodo da COP 30. O encontro teve a vice-
governadora do Estado, Hana Ghassan, e o vice-almirante, Antonio Capistrano,
Comandante do 4° Distrito Naval, com o objetivo de ampliar as opc¢des de

hospedagem em Belém.

Segundo a vice-governadora a Marinha do Brasil € importante para auxiliar na
mobilidade fluvial da capital, afirmando que "o Governo estad trabalhando na
dragagem do canal na frente do Porto de Belém para que possamos receber 0s
grandes cruzeiros e utiliza-los como hospedagem. Sendo assim, diante do seu papel
fundamental, a Marinha vai homologar as obras de calado do Porto de Belém, por
iSso € tao importante essa parceria”. O vice-almirante Anténio Capistrano disse que
"A Marinha esta a disposicdo, para o que ela puder ajudar, ela vai fazer, ndo so
nessa parte de mobilidade, de hospedagem, mas toda a necessidade, para acelerar

gualquer tipo de demanda.”

Além disso, houve a constru¢cdo de um novo terminal hidroviario turistico em
Icoaraci, com previsdo de entrega em maio de 2025. Ele vai integrar o distrito as
ilhas do entorno e municipios de Marajo e recebera frentes de obras para acelerar a
entrega a populacdo. Esse novo terminal vai ajudar na preparacdo da cidade para
receber a COP 30, em novembro de 2025. O presidente da CPH (Companhia de
Portos e Hidrovias do Estado do Pard), Marcio Tavares, diz que “a CPH se coloca a
disposi¢éo da comunidade. Vamos receber muitos navios de cruzeiros, com turistas,

€ nosso objetivo é oferecer a comunidade de Icoaraci e sociedade paraense
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acessibilidade, em um terminal moderno e estruturado que serd a porta de entrada

do evento.”

A 762 Reunido Anual da SBPC (Sociedade Brasileira para o Progresso da
Ciéncia) antecipou as discussfes cientificas centrais da COP30. Ela teve a
participagdo da Marinha do Brasil, sendo importante tanto nessa reunido quanto nos
preparativos para a COP30. O professor Hito Braga ressalta: “A Marinha e a UFPA
estdo trabalhando em diversas frentes. Uma delas é o acesso dos navios de turismo
para a COP30. A UFPA vem trabalhando na construgdo de um catamard elétrico,
gue estad em fase de testes e vai estar disponivel na COP30 para fazer o transporte
de pessoas, com energia sustentavel, limpa. Queremos ver a tecnologia presente na

nossa Amazénia e isso esta sendo feito pela UFPA e pela Marinha do Brasil”

4. ANALISE DE RESULTADOS

Nessa secédo serdo abordados os resultados alcancados com a utilizacéo da
metodologia descrita anteriormente a realizacdo da pesquisa foi para salientar o
levantamento em relacdo aos impactos ambientais no Brasil que vem causando
transtornos ao meio de transporte aquatico. Partindo do pressuposto de que as
mudancas climatologicas sdo um problema complexo e que precisdo de solucdes e

negociacdes imediatas.

4.1IMUDANGCAS CLIMATICAS INFLUENCIANDO NO TRANSPORTE DE CARGA
NO MODAL AQUAVIARIO

Cada vez mais as mudancas climaticas no Brasil vém provocando periodos
longos de seca, e em outras partes do territério causando inunda¢des mais intensas
e frequentes, acidificacdo da agua, intensidade e frequéncia de altas ondas
correntes que variam de acordo com a localizacdo geogréfica. Diante disso, vale
levantar a questdo da dificuldade do transportamento em impermeabilizar mares e

rios.

As mudancas do estado do clima referem-se as alteracbes nos paradigmas

do clima no planeta em razao de atividades modificadoras como a¢bes humanas e
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naturais. Em primeiro plano, ao discorrer sobre o cenario atual, € importante
relembrar fatores determinantes como o aquecimento das emiss@es antropicas do
periodo pré-industrial até o presente que consequentemente persiste por séculos e
ocasionam mais mudancas no sistema climatico, como o aumento do nivel da 4gua,

com os impactos associados (IPCC, 2018).

Apesar de o setor de transporte ser um dos que contribui para 0 aumento das
emissdes de gases de CO2 (GEE), como efeito ele também é um dos que mais sofre
com os impactos das mudancas climaticas, esses impasses podem influenciar na
reducdo da eficiéncia de operacdes portuarias, a capacidade de deterioracdo da
infraestrutura, perda de vida util e destruicdo de cargas, falha em rotas maritimas e
interrupcdo da navegacdo em regides de dificuldade extrema. Além disso, esses
impactos em conjuntura implicam nos custos operacionais e financeiros que podem

afetar futuras negocia¢des comerciais.

E importante a andlise de risco desse setor, de acordo com os dados da
ANTAQ o setor de transporte brasileiro representa cerca de 95% da corrente de
comeércio exterior que passa pelo pais. Além disso, movimenta em média, 293
bilhbes de reais anualmente, o que representa 14,2% do PIB brasileiro. Isso é

essencial para entender o risco que esse setor corre em rol da mudanca do clima.

Em contrapartida ainda que esses impactos sejam contribuidos por esse
modal, ha solugbes positivas no que se refere ao desenvolvimento de embarcacoes
movidas por biocombustiveis como o metanol verde e hidrogénio verde, como é o
caso da dinamarquesa Maersk, que pretende eliminar totalmente suas emissfes de
carbono até 2040 e ja deu inicio ao plano com a construcdo de oito novos navios
sustentaveis, que serdo entregues a partir desde ano, movidos a bicombustivel
metanol verde7 (MAERSK, 2022). Ademais, com esse intuito a alternativa por
cabotagem € essencial para mitigar essa repercussao climatica com o seu objetivo

ja citado, tendo em vista a sua importancia para a economia brasileira.

Em destaque, a (ANTAQ, 2024) com pareceria do Ministério de Portos e
Aeroportos e Deutsche Gesellschaft fur Internationale Zusammenarbeit (GIZ)
realizou estudos recentes de diagndsticos de descarboniza¢do nos portos e como a
infraestrutura portuaria brasileira esta se preparada para o recebimento de

embarcacdes com combustivel verde. Diante disso, € permitido compreender que o
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avanco dessa pauta ja esta se instaurando no Brasil para mitigar os efeitos das

emissOes dos gases do efeito estufa.

CONCLUSAO

O objetivo geral desse estudo foi apresentar a importancia dos modais de
transporte de cargas e como ele é impactado pelas mudancas climaticas. Assim, foi

realizado pesquisas bibliograficas e documentais para suportar sua proposi¢ao.

O desenvolvimento do presente trabalho possibilitou uma analise de como a
logistica no Brasil ajuda empresas a agregar e criar valor ao cliente. Com o rapido
crescimento do comeércio internacional e da enorme demanda nas exportacdes, se
gerou uma alta logistica de cargas, o que estabelece uma deferéncia entre cliente e
fornecedor, ja que é essencial para a organizacéo e recursos desde a aquisicdo da

matéria-prima até a entrega do produto final.

Além disso, houve um estudo sobre os principais modais usados para o
transporte de cargas, sendo majoritariamente pela agua. Um dos mais usados é o
maritimo, que utiliza dos mares abertos para transportar, e € considerado de baixo
custo e transporta de grandes distancias e volumes. Outros exemplos sdo o
transporte fluvial, que ocorre através de rios e lagos, e a cabotagem, que é

importante para o balanceamento da matriz de transporte.

Ao final, se discutiu as alteracdes climaticas que afetam nesse transporte. A
COP30, que sera realizado em 2025 em Belém, falara sobre essas mudancas no
Brasil, principalmente sobre a Amazbnia que € de grande importancia para o
equilibrio ambiental e climatico, buscando solucdes para isso. Com discussdes
climaticas mundiais, a floresta e as politicas de reducdo de emissado e contencdo do

aquecimento pela Amazonia vao ser pauta principal pela primeira vez na COP.

Outro fator que vai ser melhorado pela COP30 sao os transportes maritimos e
fluviais. No estudo, mostramos casos em que estdo trabalhando para um melhor
transporte em Belém para sediar o evento ano quem, como a reunido entre o

Governo do Estado do Para e Marinha do Brasil para tornar acessivel para quem vai
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se hospedar em navios durante a COP30, além da constru¢cdo de um novo terminal

hidroviério turistico em Icoaraci.

Dada a importancia do assunto, torna-se necessario o desenvolvimento de
medidas para enfrentar essas mudancgas climaticas no Brasil e torna-las faceis de
serem contornadas. Além da COP30 que discutird solucdes para esse problema,
outros agentes também podem ajudar como o Governo, que pode restaurar 0s
principais ecossistemas ou promover a energia verde, por exemplo. Desse modo, 0
transporte de contéineres pelos modais sera aperfeicoado, de forma que se expanda

0 comércio internacional.
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